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Hoe en waarom hédtrage wegennet in Belsele optimaliseren

We moeten het maar aan onze ouders of onze grootouders vragen, zij weten maar al te
goed dat buurtwegen veel gebruikt werden: om naar school te gaan, om naar de boer te gaan,
tegaan zwemmenieen nabi jgel egen beek, é.

Er bestaan zelfs nog veel oudere overleveringen: pestwegels voor pestlijders die het dorp
moesten verlaten of langs waar overleden pestlijders weggedragen werden, langs de
buitenkant van het dorp.

Toen 6koni ng auwea @nohsevegennet sterknugbecglde, geraakten
onzeoudebuurtwegen in de verdrukking: een aantal verdwenen of werden verbreed tot een
heuse straatintensifiéring van de landbouw en ruilverkaveling zorgden ervoor dat paden en
wegelshun bestemmingerlorenenin onbruik raakten Tegelijkertijd verdwenebelangrijke
kleine landschapselementen uit het landschap.

Belsele beschikt nog over een rijk patrimonium aan trage wegen terwijl ook het
bewustzijn rondle meerwaarde van trage weglerlaatstegren opvalled toeneemt.

De uitdaging bestaat erin bestaande of nieuwe trage verbindingen te ontwikkelen en waar dit
geweest isyerloren gegane verbindingen opnieharstellen.

Met dit dossier willen we het gemeentebestuur vaniSikiaas duidelijk m&en waar
dringend moet ingegreperowden om het Trage wegen neBalsele te optimaliseren.

Dit dossier werd opgemaakt door ABLLOvzw in samenwerking met de Raaklijn.

De Raaklijn heeft in het verleden reeds heel wat acties ondernomen met betrekhkatg tot
herstel van het Trage wegen net in Belsele.



Een stukje geschiedenis

De geschiedenis van onaegenis net zo oud als de geschiedenis van de mens zelf.
De eerste O6wegend zijn hoogstwaarschijnlijk
trokken op zoek naar water of jagend op zoek naar voedsel.
Toen de mens overstapte van een trekkend jagersbestaan naar een gevestigd landbouwers
bestaan werd de basis gelegd van een netwerk van wegen. Het ging daarbij vooral om
veldwegen om vanuit de e&rs/estigingen naar de beteelde velden te gaan.

Reeds voor de Romeinen kenderKadten in onze streken het gebruik van karren en
landbouwwerktuigen die door dieren getrokken werden. In die periode kregen de velden ook
hun typische rechthoekige vormatwook het tracé van de wegen erlangs bepaalde.

Het eerste echte grote wegennet dat heel Europa doorkruiste, werd aangelegd door de
Romeinen JuliusCaesr | i et i n o nPzrei nsatbr eakaennl edgBgeel ng,i ceae n
zowel strategisch als commerdieelangrijk was (Fig 1)

Fig 1: Een typische Romeinse
Heirweg.

De via Belgica tussen Boulogne en Keulen is thans nog over de volledige lengte te volgen.

In devroege Middeleeuwerkennende Romeinse heirwegen een duideierval
peiode De openbaarheid van de Romeinse wegen werd niet meer gerespecteerd. Veel
wegen werden ingelijfd bij het domein van de talrijke leenheren uit die tijd.

De opkomst van de steden in de 11° en 12° eeuw zorgde voor een economische bloei
en het herstatan veel verbindingen. Er ontstonden ook nieuwe lokale verbindingen om van
het ene dorp naar het andere te gaan, om gehuchten te verbinden en om boeren toegang te
geven tot hun velden. Deze wegen waren doorgaans onverhard. Door een verordening in
1536werd het onderhoud van de wegen een zaak voor de eigenaars, de parochies of
heerlijkheden. Zij stonden ook in voor het aanleggen en onderhouden van grachten,
waterl open, bruggen en dui ker s. Dit systeem
Lodewijk XIV. Als gevolg hiervan startte de 18° eeuw met een sterk verwaarloost wegennet.
Verbindingswegen lagen er vervallen bij als aardewegels die grote delen van het jaar
ontoegankelijk waredoor modder en wateroverlashangelanden en eigenaars ondedsgl
hun wegen niet en palmden ze dikwijls in bij hun land.

Onder het gezag van de Oostenrijkse Habsburgers werden de eerste topografische
kaarten van onze streken opgemaakt (Kaarten van Graaf De Ferrars7I/BjXFig 2)



Op bevel van Maria Theresiaowden de eerste steenwegen tussen de steden aangelegd.
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Fig 2: Ferraris kaart van de regio HingeReppelmonde met een wirwar van kleine dichte wegennetten rond de
woonkernen.

Zowel tijdens de Franse bezetting (178814) als jdens het Nederlands regime
(18141830) werd een volwaardige administratie voor bruggen en wegen opgericht en kwam
er een duidelijke verdeling van bevoegdheden tussen het rijk en de provincies.

Na de Belgische Onafhkelijkheid in 1830 werd een tolgevoerd om het onderhoud
en de modernisering van de bestaande wegen te betalen. Het is ook de tijd waarin aandacht
besteed werd aan de lokale verbinding#sbuurtwegenBuurtwegen zijn openbare wegen
die het verkeer mogelijk maken binnen een dorp, tusselorpen of van de dorpen naar de
steden via grotere wegen.

Buurtwegen hadden zowel een economische als een sociale functie:
- landbouwers verplaatsten zich npaiard en kar van en naar hun ek
- Dorpelingen gebruikten de buurtwegen om familieleddyetmeken, naar de kerk te
gaan, naar de stadeéee

Het onderhoud gebeurde vooral door de eigenaars zelf. Veel vatrageevegennu zijn
buurtwegen van toen. De buurtwegenwet legde strikte regels vast om dergelijke wegen te
openente verleggen en/of aétschaffen. Het onderhoud van de buurwegen werd een
verplichting voor de gemeenten.
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Fig 3: Een fragment uit de atlas der buurtwegen opgemaakt door alle gemeenten na de wet van 1841

Tussen 1840 en 1900 neemt het ddmtartwegen enorm toe: van 3040 km in 1840
naar 26000 km in 1900Tegelijkertijd werd, door een wet in 1841, elke gemeente verplicht
om een buurtwegenkaart te maken (Fig 3Jet merendeelan de buurtwegewas op een of
andere manier verhard. De btwegen bleken ook uitermate geschikt voofides die
omstreeks dezelfde periode zijn intrede deed.

Door de 2 wereldoorlogen komt het Belgisch aretet opnieuw in verval.

Daarna zorgt de opkomst van O0koning autob

- Veel buurtwegen worden verbreed en geschikt gemaakt voor de auto.

- De ruilverkaveling van het eerste uur veroorzaakt een opmerkelijke schaalvergroting
waarbij het oude buurtwegenpatroon volledig verdween.

- Er komen nieuwe, vooral verharde tracés teraugie verbindingen worden

afgeschatft.

Deze trend komt vanaf het einde van de jaren zeventig zelfs nog in een stroomversnelling.
Vooral in de jaren tachtig en negentig gaan op tal van plaatsen heel wat oude buurtwegen
verloren. Deze evolwdiis duidelik te zien als wetopografische kaarten van
achtereenvolgens 1894®08, 1970-1980 vergelijken met de nieuwe van 1999.

Voor nog meer informatie verwijzen we naavw.tragewegen.be

De trage wegen in Belsel

Door de Raaklijn werd in de afgelopen jaren al heel wat werk verricht om het trage
wegennet in Belsele enerzijds uitvoerig te beschrijven en anderzijds stappen te ondernemen
om dit waardevol patrimonium te behouden en te optimaliseren voor de volgerdatigs.


http://www.tragewegen.be/

Op basis van dit werk kunnen we ons baseren op 17 oude Trage \izatgehe zijn volledig
verdwenen. Een aanta|n nog over het volledige traject aanwezig, andere vertonen heel wat
knelpunten maar bezitten de potenties om tot een waaredraijle weg te komen.

In onze maatschappij, gekenmerkt deen snelle achteruitgang van de biodiversiteit
kunnen Trage wegen een belangrijke rol speleowel het behoud als het herstel van
biodiversiteit. Trage wegen vervullen ook een belangsgaale functie: stedelingen kunnen
gemakkelijk ontsnappen aan tieans dikwijlsonleefbare karakter van onze moderne steden
en vinden rust langs deze trage wegen. Kinderen die van en naar school fietsen, volwassenen
die van en naar hun werk pendelenigeen tervolle largs optimale trage wegen waar ze niet
gedomineerd en vdrongen worden door gemotoriseerd vervoeoggezadeld worden met
denegatieve aspecten zoals lawaaistank..

Met dit dossier willen we het stadsbestuur van-Sliktaaseen @sklaar recept
aanbieden om het trage wegennet in Belsele te optimaliseren. In Nieuwisetikeneeds
grondig uitgevoerd en ook buurgemeenten zoals Temse, Beveren en Waasmunster zijn er
volop mee bezig.Het is dus hoog tijd om in Belsele een optinteade wegennet uit te
werken.

De Tragavegen in Belsele volgens hun ligging.

1. Pastorijwegel, Het wegel en Blauwhofwegel

Belsele groeide op een uitloper van de berg van Waasmunster (35m) tussen twee
beken, de Belsele beek en de Ransbeek. Het gpamide zich af rondom een dries waar
ganzen en varkens vrij konden rondlopen. De hoge zandrug bleek ook geschikt voor het
bouwen van molens: 4 molens in de Molenwijk, 1 op de Kouter, 1 op de Ossenhoek en 1 op
Patershoek.

Tot de laatste eeuw kon Belsglenieten van een weldadige ruBtoor de toenemende
verstedelijking en daarmee gepaard gaande uitbreiding van het wegennet is die rust fel
aangetast.

Onze eerste Trage wegen | i ggebeekiemdedrgfj 6 Tong Vv
horende Meersins

Vanuit Belsele dorp verlaten we \da Pastorijwegelde hoge zandrug en dalen af naar de
lager gelegen MeerskenBe Pastorijwegel of de wegehn ennaar de Pastorij, de

wandelweg van de pastoor om te brevieren tot het klokje op de pastorij [(Ddde&inderen
gebruikten deze wegel vier keer per dag om naar school te gaan en terug naar huis.

De Meerskens omdat het kleine meersen zijn maar toch met het typische kenmerk van
meersen: in de zomer staan ze droog maar in de winter zijn het sompige nmogisse
regelmatig onder water komen. Daardoor worden ze ook getypeerd door een speciale maar
waardevolle fauna emdira. Bij een ecologisch beheaiet sproeien, niet bemesten maar
begrazen ontplooit zicken rijke flora een rijke lente flora metpeenkuid, pinkstertbem
muskuskruiden laterin de zomekereprijzen, akkermunt, muizestaartgyerkruid, Valeriaan,
zwanebbem en drieblad op de natste pleklkeandit zijn ze zeker nog niet allemaal.

Een wandeling langs de beek is nog mogelijk maar heedel® Meerskes is sterk aangetast.



Oorspronkelijk waren er hieferschillendevoetwegelsDe Pastorijwegel, de Hetwegel, de
Pestwegel en de Blauwhofwegét de Paradijswegel. Stuk voor stuk erg sprekende
namen uit vervliogen tijden die zoveel getijk dienen bewaard te blijven.

Niet aflatende inspanningen van de Raaklijn en de positieve inzet en medewerking van
eigenaar Depregroeidereeds tot een waarddvweetwerk in deze regio. Verdere
samenwerking kan enkel leiden tot een groeiendenaisatie van dit Trage wegen net.

2. Houtaeckerswegel

Ten Westen van Belsele dorp komen we eerstaldaeckerswegel tegen. De weg
looptvolgens de buurtwegenatlas links en rechts vakalgerstraat; enerzijds in een boog
naar deHooimanstraat enralerzijds naar d&outermolenstraat. Deze weg bestaat nog
slechts over 1/10 van de oorspronkelijke lengte.

De gebogen loowaruit de Hooimanstraat is nogteedsnooi te zien ogen luchtfoto

(Fig 4). Opnieuw openstellen is dus nog altijd mogelijk.
lets verder in de Kouterstraat liep het tweede stuk van de Houtaeckerswegel naar de
KoutermolenstraatLangs de Koutermolenstraat is enkel de Kouterdreef nog een kleine rest
van deze wegel.

Hooimanstraat Kouterstraat

1 ©0C GIS-Vizandersn [Includss mate~al © Europaan Spacs Imaging)

Fig. 4: Luchtfoto die mooi de loop van dtoutaeckerswegel toont tussen de Hooimanstraat en de
Kouterstraat



3. Belselevegel, Couterwegel, Sinaywedbreischowevegel en
Weduwe Voswegel

Ter hoogte van de Boskapel in Belsele, die in het Waasland tpbekend is,
vertrekken er verschillende wegels:

- DeBelselewegeloopt naar Sinaailorp.Een stuk van de Belselewegel werd onlangs
door de stad Sintliklaas op een onverantwoorde manier verhard.

- DeSinaywegelen deCouterwegellopennaar Belsel@orp. In het bosgedeelte van
dezelaatsewegel werd enkele jaren geleden door Jomi een knuppelpad aangelegd.

Evenwijdig met de Sinayweg&optvanuit de Kouterstraatenvan de laatste
zandwegdd, langsde Belsele beelkruistde Belset wegelen gaat met eebrugje
over de Belsele beek om verder te lopaar de BurmstraatRecent werd deze
zandwegel door de stad SiNtklaas op een uitermate onduurzame en onecologische
manierverhard(Fig 5) Opnieuw herstellen ide oorspronkelijke staat is thans de
bege optie. Zowd de Raaklijn, ABLLO, Leefmilieu SinaaNatuurpuriZuid als
burgers reageerddmertegen Alhoewel het hieniet om een buurtweg gaat helnbwe
hiertochte doen meeen, nogzeldzame zandwegelegen op de stuifzandrugn
Belsele Wetenschappelijk werd reeds meermaals de hoge ecologsiche waarde van
zandwegen aangetoond:

- De natuurwaarde van zandwegen heeft vooral betrekking op hun functie als
permanente en tijdelijke leefplaatsin een banaal onherbergzaam landbouwland
(Agricultural deser). Planten van minder voedselrijke grasland situaties
(beemdkamgras, gewone veldbies, reukgras, gewone ereprijs, biggenkruid) kunnen
dikwijls enkel langs zandwegen overleven en krijgelissoms de naam
Opri k kel dDemeestd weidevogds.(Bdborsttapuit, veldleeuwerik,
graspieper, grutto) staan thans op de rode lijst. Zandwegen en de bijhorende bermen
en/of houtkanten spelen voor hen een belangrijke rol. Jonge vogels vinden in de berm
en op de zandwegen voedsel dat ze in het intensiehgrhniet meer vinden. Plasjes
op de zandweg doen dienst als drinkplaats zodat ze niet hoeven te dringen van de
overbemeste en met pesticiden overladen grachten.

- Zandwegen is ook een belangrijke functie weggelegd als ecologische verbinding voor
fauna erflora.

e Wanneer in een bepaald gebied een soort uitsterft, blijft herkolonisatie vaak
achterwege wanneer een ecologische verbinding met andere gebieden
ont breekt . Het wbe rilni ehse ta alna ndbdcsocnhnaepc tw ov
aanzien als één van dddmegrijkste oorzaken van de achteruitgang van de
biodiversiteit in Vlaanderen.

¢ Van sommige soorten is bekend dat lijnvormige elementen in het landschap
(zandwegen) cruciaal zijn om zich van de rustplaats naar de foerageerplaats te
begeven zoals bvb bij paalde vleermuizen.

e Het ecologisch belang van onverhavaegenis wetenschappelijk duidelijk
aangetoond: 23% van de plantensoorten in Vlaamse wegbermen komt
significant meer voor in bermen langs onverharde wegen. Het is dus erg
belangrijk dat bermen enarhtoevers langs zandwegen ecologisch beheerd
worden. Ook houtkanten langs onverharde wegen zijn significant soortenrijker
aan planten dan deze langs verharde wegen. Landbouwlandschappen die rijk
zijn aan trage wegen met houtkanten en brede bermelua$ taerbergen



meer soorten en grotere aantallen broedvogels, waaronder de typische
landbouwsoorten.
Het is dus duidelijk dat verharding ten allen tijde dient vermeden te worden.
Ver harding met br okkenpzrgtrnoor: st eens!| ag,
¢ habitaverlies (begroeiing wordt vernietigd, ruimte voor planten en dieren
verdwijnt), habitatversnippering (de weg vormt een harde barriére voor weinig
mobiele soorten zoals planten, kleine zoogdieren, amfibieén en vele
ongewervelden); vaak uitloging van alledéoffen naar het milieu. Zo geeft
asfalt een zeer sterkutriéntenaanrijking in eerzandig milieu.
¢ landschappelijk minder aantrekkelijk tot ontsierend. Meer en meer wandelaars
geven de voorkeur aan onverharde wegen.
e Herstel onverharde wegen wamogelijk: minimaal bv. Ontsierend bouwafval
met lokale minerale grond of zand afdekken.

Fig.5 De Belsele zandwegel voor

de verharding.

Dezelfde weg na het aanbrengen
dedrastische verharding

De Dryschouwenwegebegint in de Goudenleeuwstraatleapt via deWeduwe
Voswegelnoordwaartsaar Puyveldelorp (Kruisstraat) In de weduwe Voswegel

zitten nog prachtige elementen. Toch kan deze wegel in sankemgveret de

Bosgroep nog sterker geoptimaliseerd wordEiy 6)

De verschillende wegels zijn voorzien van een naambordje en bevinden zich thans in
goede staat met uitzondering vanvéehardezandwegel zonder naam.

as



Fig 6 :De weduwe Vo wegel begin breed door gras
en akkerland. Verderop loopt de wegel smaller
door bosgebied en langs de bovenloop van de
Ransbeek

4. Puyveldewegelken en Marinswegel

In de Bostraat begint rechtsen prachtige bosweg die enkele jaren geleden
door Jomi werd voorzien van een knuppelpad {@riggaardoor de wegel nu in alle
seizoenen goed te bewandelen is.



Fig.7: Jomi heeft in het bos tegen de slootraed prachtig knuppelpad aangelegd. Hierdoor wordt
de weg in elk seizoen bewandelbaar;

Om ruiters en brommers uit het bos te weren staan er al jaar en dag zware wit
rood geschilderelpalen met een slagboom zowel in het begin als op het einde van
het smée pad. Misschien kan er toch telkens een slaghoom weggenomen worden
om de doorgang voor fietsers iets comfortabeler te maken8)Fig

Fig.8: Een slagboom verwijderen
en het comfortverbetert.

Het PuyveldewegkEen komt uit in de Eikenlaan en ddmagint dan déarinswegel
die naar de Groenstraat looph de Eikenlaan staetde wegelroeger dubbel om
daarna vrij smal te bocht€Rig.9) enverder te lopen in landbouwgebied waar de
kwaliteit van de weg nog vkkan verbeteren.
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Fig.9: Net na het bos bocht de Marins
wegel smal rond een weidepaal.
Bij nat weer is het meer een gracht
dan een pad.
De prikkeldraad in de boclkbu
beter vervangen worden door-ge
wone schrikdraad.

Het is belangrijk dat in het kader van het Trage wegennet duelafgbraken
gemaakt wordemet eigenaars (landbouwers) zodat de doorgang vood&laars
en fietsers optimaal blijft. In een tijd waarin steeds zwaardere landbouwmachines
gebruikt worden is dit niet meer vanzelfsprekend maar wel wenselijk en mogelijk.

5. Stadshouderboswegel

De langste Trage weg van Belsele die de Eikenlaan venmeth de nog
bestaande OmloopdreisfdeStadshouderboswegel Op de Geocart nr 15 van het
einde vardejaren negentig staat deze weg nog volledig ingetekend.

In de Eikenlaan start de wegel in een bosbiot&gzent werden een aantal
oude sparren gekaptaardoor meer licht kan binnendringen wat in het voordeel
speelt van de nog aanwezige loofbomen en de ontwikkeling van de kruidlaag.
Met de hulp van de plaatselijke eigenaar en de Raaklijn wordt gestreefd naar een
optimale doorgang (FigO0)

A -

Fig. 10: De boseigenaar streeft naar een optimaal
vrijhoudenvan de trage weg en heeft met de hulp
van leerlingen van een technische school, een
takkenhaag aangebracht tussen de weg en het bos.
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Naarmate we verder het bos indringen wordt het pad smalleakhgé&neld
tussen twee perceleHet is belangrijk dat beide eigenaars hier op hun plichten
gewezenwordt. Dan loopt het pad dood op de hoekput van de achterliggende
eikenweidgFig.11). Eikenweide omdat er vroeger inldrm mooie volwassen eiken
storden. Een aantal werden gerooid en moeten door de eigenaar vervangen worden
door nieuwe. Het is de rol van de stadsdiensten om erover te waken dat de gerooide
bomen snel vervangen worden door nieuwe.

Figll: Ter hoogte van deze hoekput looptvekyy verder
Over de eikenweide. Via een brugje en een hekje
ang gegeven worden naar de weide.
Eentiweede hekjeorgt ervoor dat de weide
opnieuw afgesloten wordt.

2

Via de Eikenweide moet het pad verder lopeerale eikenweide naar de

Groenstraat. Reeds in 2008 werd door het schepencollege de opdracht gegeven om
dit deel \an de weg opnieuw open te maken. Hiervoor is het belangrijk dat de
eigenaaflandbouwer op zijn plichten gewezen wordt. Daarbij is het pejardat de

weg zijn origineel traject behoudt omdat dit ook de beste optie is.

Het tweede deel van de Stadshouderboswegel loopt van de Groenstraat naar de
Gentsraat en werd vroeger odnewegelgenoemd. Een smal pad tussen twee
landbouwpercelen, datle potenties bezit voor een duurzame trage weg. Op

www.tragewegen.bezijn hiervan meerdere voorbeelden te bekijken. Ook hier zijn
duidelijke afspraken met de eigenaksdbouwers erg belangrijp het ogenlik is
het nog een voortdurend duel tussen de landbouwpercelen en het pa@) (Fig

Fig.12: In het tweede deel van de stadshouderboswegel (Hanewegel), komen weg en landbouwgrond met elkaar
in conflict.
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